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Naroc¢nost zadani obtiznéjsi zadani
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poznatk(, s nimiz studenti nasi fakulty bézné do kontaktu nepfijdou, tykajicich se nejen problematiky simulace
jako takové, ale i souvisejicich fyzikalnich jevl s dopadem na dynamické vlastnosti vozidla a technickych
aspektl relevantnich prvk( vozidla. Toto vée je pak tfeba spravné promitnou do kompozice simulaéniho modelu
a spravné interpretace ziskanych vysledkd.

Splnéni pozadavku zadani zadani spIinéno s drobnymi vyhradami
Zadani povazuiji po formalni strance za spinéné. Co se tyce vécnych aspektl jeho splnéni, mam drobnou
pfipominku k bodu 4) zadani, kde je pozadovano srovnani dosazenych vysledku s daty z jinych zdrojd (napf.

z jinych modeld, testovacich laboratofi ¢i publikaci). Autor prace zde sice pracuje s technickymi Gdaiji

o vozidlech, které prevzal z oficialni dokumentace vyrobc(, nicméné vyznam tohoto pozadavku v zadani je
nejspise ponékud odlisny.

Rozsah technické zpravy je v obvyklém rozmezi

Prezentacni uroven predlozené prace 70 b. (C)
Technickéa zprava je rozdélena do celkem 7 kapitol pokryvajicich jednotlivé aspekty feSeni projektu. Vzajemné
jsou usporadany v logickém sledu. Rozsahy jednotlivych kapitol jsou odpovidajici, pficemz vetsi prostor je
vénovan popisu vlastniho feseni a analyze dosazenych vysledk( proti Gvodnim, teoreticky orientovanym statim.
Nicméneé k prezentacni Grovni technické zpravy mam i ¢etné pfipominky:

¢ Prvni dvé strany z kapitoly 2. jsou dle mého nazoru v kontextu této prace zcela zbyte¢né a vibec neslouzi
k tomu, aby ¢tenare uvedly do fyzikalni podstaty feSeného problému.
¢ Podkapitoly 2.1 a 2.2 mély byt spiSe spojeny do jedné, ktera by strué¢né podala souhrnny Uvod do
problematiky fyzikalnich jednotek. Navic plsobi ponékud zmatené, kdyZ se v podkapitole 2.2 najednou
objevuji sekce pojednavajici o fyzikalnich zakonech, k ¢emuz bych vyclenil spiSe samostatnou podkapitolu
druhé Urovné (napf. 2.3).
e Samotnou reSerSi pozadovanou bodem 1) zadani povazuiji za velmi skromné pojatou. V kone¢ném
dasledku autor navic zadny z téchto prostiedk( nepouzil.
¢ Kapitolu 4 bych doporucoval pojmenovat spise "Navrh simulaé¢niho modelu". Je také na zvazeni, zda by
celkové prehlednosti neprospélo, kdyz by byla reSerse prostredkid vhodnych pro modelovani a analyzu
vlastnosti jizdni dynamiky vozidel umisténa do samostatné kapitoly.
e Zejména v 6. kapitole, ktera pojednava o testovani implementovaného modelu a zhodnoceni ziskanych
vysledk(, se objevuji dlouhé pasaze souvislého textu, které by bylo dobré pro prehlednost Iépe strukturovat.
Formalni uprava technické zpravy 60 b. (D)
Z pohledu stylistické Upravy textu je mozno narazit pfedevsim na pomérné velké mnozstvi ne zcela idealné
zvladnutych formulaci. Pro ilustraci této skute€nosti nize uvadim jejich reprezentativni pfehled:

e str. 3, 2. odst. -> "... na soustavu brzd, s ohledem na ztiZzeni, velikost a hmotnost nakladu.", kdy mi neni
jasny vyznam pojmu "ztizeni". Pfedpokladam, Zze se ma jednat o "zatizeni".

e str. 3, 2. odst. -> "V8echny vyse uvedené mlzeme ...", kde zifejmé vypadlo slovo vlastnosti ¢i parametry.

e str. 3, 2. odst. -> "... které se co mozna nejvice podobaji skute€nym provoznim.", bych pozménil spise na
"realné situaci za provozu".

e str. 4, 1. odst. -> "... jevy souvisejici s jizdni dynamikou vozidla vhodnou pro modelovani a naslednou
analyzu.", kde je jasné, ze budeme jizdni dynamiku modelovat. Tim paddem by za slovem "vozidla" mohla
nasledovat vedlejsi véta ve znéni napr. ", které je pfedmétem modelovani a nasledné analyzy v ramci této
prace."

e str. 32, popisek obrazku 20 -> "Obr. 20 Zjednodus$eny vyvojovy funkce AccelerationModel()", kde nejspise
vypadlo slovo "diagram". Tento jev je bohuzel v pfipadé nékolika nasledujicich obrazk( zopakovan.
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e str. 55, 3. odst. -> "Na vozidla v redlném provozu plsobi mnoho faktor(l. Mezi nejdllezitéjsi patfi fidic,
automobil a okoli.", kdy bych tuto formulaci oznacil za ponékud kostrbatou.
e str. 55, 5. odst. -> "Modelovani jizdni dynamiky vozidla umozriuje vyuziti dalSich parametr(i pro upfesnéni
a zdokonaleni vypoctQ.", coz by spiSe mélo byt formulovano jako "skyta prostor pro uplatnéni ...".
Z pohledu preklepl a gramatickych nedostatki je prace veskrze v pofadku. Nize pro Gplnost uvadim nékolik
pfipadu, na které je mozné v textu prace obcas narazit:

e str. 55, 2. odst. -> "Pro modely vozidel byly vybrany dvoustopa motorova vozidla s ohledem na ...", kdy by
meélo byt pouzito tvaru "byla vybrana".
e str. 4, 1. odst.-> "Vytvorenim vypocetniho modelu jizdni dynamiky vozidla, dostaneme moznost ...", kde je
chybné pouzita interpunkce.
e sir. 24, 2. odst. -> "Tvar karoserie, ktery jsem uved! vySe je tedy ...", za slovem vy3e je vynechéna
interpunkce (Carka ve véteé).
Kromé toho mam nékolik pfipominek ohledné formalni Upravy technické zpravy:
Obrazky ¢i tabulky nejsou odkazovany v textu a stejné tak neni ocislovana vétsina uvedenych vzoreckd. Diky
tomu je vyklad pro ¢tenafe méné prehledny. Nékteré obrazky jsou ponékud rozostfené, napf. obrazek 17 na
strané 29, coz je asi zpUsobeno bitmapovym formatem ¢&i nizkym rozliSenim.
Prace s literaturou 75 b. (C)
Jednotlivé polozky v prehledu pouzitych informacnich zdroji vcelku solidné pokryvaji tématické oblasti
souvisejici s feSenim tohoto projektu. Jejich vyuziti v ramci technické zpravy bych oznagil za odpovidajici
charakteru prace. Mél bych v8ak drobnou pfipominku ke zplsobu uvedeni bibliografickych informaci u polozky ¢&.
4, kde bych si troufl tvrdit, ze dany dokument se zcela jisté nenazyva "Ulozisté". U polozky €. 23 pak docela
pochybuji, zda to autor v pfipadé jejiho uvedeni myslel jinak nez coby drobny Zertik ve stylu "kdo to docte az sem,
tak je...".
Realizacni vystup 65 b. (D)
Realiza¢ni vystup je pIné funkéni a s pfihlédnutim k drobnym vyhradam vznesenym jiz vySe odpovida
pozadavklim zadani. Z ¢isté implementacniho pohledu (dejme nyni stranou technické a fyzikalni zalezitosti) se
nejedna o pfilis rozsahlé dilo, nicméné jisté Usili bylo zapotfebi vynalozit. VeSkery kéd je soustfedén do cca 2
soubor(, které obsahuji implementaci simula¢niho modelu a funkce pro podporu zapisu vystupnich dat ze
simulace. Ur¢ité by bylo mozné kéd strukturovat prehlednéji a rozdélit do nékolika funkéné specifickych moduld.
Vyuzitelnost vysledku
Vzhledem k tomu, Ze pouzity simulaéni model je kvl snizeni celkové komplexnosti na pfijatelnou Uroveri dosti
silné abstrahovan, a rovnéz neni v technické zprave prezentovano srovnani s jinymi dostupnymi daty €i vysledky
obdobného charakteru, tak je vyuziti v praxi dosti problematické. Lze snad hovofit 0 moznostech pouziti
realizaéniho vystupu pro vyukové ¢i demonstraéni ucely v odpovidajicim pfedmétu. To je vSak zplsobeno do
znacéné miry i tim, Ze autor nepouzil vhodny dostupny framework ¢i simula¢ni prostfedi (Matlab, UPPAAL
a podobné), a rozhodl se vSe od zakladu implementovat sam.
Otazky k obhajobé

1. Jaké byly diivody pro rozhodnuti implementovat cely simulaéni systém takfikajic na zelené louce oproti
pouziti existujicich nastrojli jako Matlab a UPPAAL?
2. MUzete prosim naznagit, jakym zplsobem by bylo mozné do stavajiciho modelu doplnit rozsifeni
zohledniujici napf. priijezd zatackami a podobné?
Souhrnné hodnoceni 65 b. uspokoijivé (D)
S ohledem na vy$e uvedené skute¢nosti navrhuji souhrnné hodnoceni stupném D - uspokojivé, 65 bodd.

Prohlaseni: Udéluji VUT v Brné souhlas ke zvefejnéni tohoto posudku v listinné i elektronické forme.
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