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1.

Naroc¢nost zadani pramérné obtizné zadani
| kdyz vytvoreni rozumné fungujiciho modelu prostfedi s vozidly vybavenymi adaptivnim tempomatem nemusi na
prvni pohled predstavovat jednoduchou Ulohu, presto bych zadani povazoval za primérné obtizné. K dispozici je
totiz dostatek odborné literatury a stejné tak je mozno dohledat i nékteré existujici implementace pfimo v systému
UPPAAL realizujici podobné zadani jako v pFipadé této bakalafské prace. Cili v tomto sméru je rozhodné z &eho
vychazet a neni nutné v&e stavét takfikajic od nuly.

Splnéni pozadavku zadani zadani spIinéno s drobnymi vyhradami
Jednotlivé pozadavky zadani povazuji za spinéné. Z pohledu vécné stranky je Skoda, ze autor v prostiedi
UPPAAL simuloval pouze situaci, kdy je "nase" vozidlo pfitomno v levém pruhu na komunikaci tvofené jen

dvéma pruhy. Mnohem zajimavéjsi by byla situace, kdyZ by se sledované vozidlo nachazelo napf. v prostfednim
pruhu u viceproudé komunikace. Tuto skutec¢nost v§ak povazuji pouze za dil¢i nedostatek.

Rozsah technické zpravy spliuje pouze minimalni pozadavky
Rozsah technické zpravy je kratsi, nicméné i tak vyhovuje poZzadavkidm stanovenym pro minimalni rozsah.
Zdokumentovany jsou zde vSechny aspekty prace, byt sekce s popisem a vyhodnocenim experimentli mohla byt
rozsahlejsi.

Prezentacni uroven predlozené prace 70 b. (C)
Technicka zprava je tvofena celkem 6 kapitolami. Tyto jsou uspofadany v logickém sledu a jejich navaznost je
na dobré Urovni. Prostor vénovany teoretické ¢asti v ivodu prace mirne pfevazuje nad popisem vlastniho feseni
a vyhodnocenim dosazenych vysledkd, coZ pfi mensim rozsahu technické zpravy, jako je tomu ostatné i v tomto
konkrétnim pfipadé, povazuji za urcity nedostatek.

Mozné by také bylo U€elné porovnat vlastnosti zde prezentovaného redeni s obdobnymi pfistupy pfimo
v prostfedi UPPAAL, ponévadz takovéto zcela jisté existuji, napt.:

e https://people.cs.aau.dk/~marius/stratego/cruise.html
e https://user.ceng.metu.edu.tr/~ebru/wordpress/wp-content/uploads/2020/07/2020ifac_wc.pdf
e https://hal.archives-ouvertes.fr/hal-02076824/document

Kromé toho bych poukazal na nasledujici, méné zavazné nedostatky:

¢ sekci 3.3 by nejspiSe davalo smysl vyhradit samostatnou kapitolu nazvanou "Navrh abstraktniho modelu pro
tempomat a prostredi”
* v tabulce 4.4 na str. 25 mohly byt pro prehlednost zopakovany fyzikalni jednotky uvadénych parametrd, i
kdyz tyto byly naznaceny jiz v kapitole 3.3.5
¢ kromé uvedeni grafické podoby jednotlivych ¢asovych automatt z prostiedi UPPAAL bych u kazdého
z nich ocenil i vice detailll k samotné implementaci, uvedeni néjakého prehledu pouzitych funkci ¢i vhodné
zvolené ukazky kédu
e v zavéru prace mi chybi uvedeni pfilohy s obsahem datového média
Formalni uprava technické zpravy 75 b. (C)
Jazykovou stranku technické zpravy nejsem s ohledem na jeji sepsani ve slovenském jazyce schopen fundované
posoudit. Nicméneé z pohledu béZného ¢tenare jsem na néjaké zasadni problémy se srozumitelnosti ¢i nejasnosti
pouzitych formulaci nenarazil.

Je véak mozno si pov§imnout té skute¢nosti, Ze naprosta vétsina obrazku (a tyka se to zejména téch z prostredi
UPPAAL) je ponékud rozostrena, snad ob&as i Spatné Citelna. Zfejmé je to nasledek jejich vkladani do technické
zpravy v pfilis malém rozliSeni. Kromé toho je ponékud krkolomné popisek obrazku 2.1 na str. 5 doplfiovat

0 poznamkou pod ¢arou na dané strance, ktera se dale odkazuje na zdroj [22] v seznamu informacnich

pramend.

Prace s literaturou 85 b. (B)
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7.

10.

Zde nemam vyraznéjSich pfipominek.

Realizac¢ni vystup 65 b. (D)
Realiza¢ni vystup odpovida pozadavkim zadani a dle informaci prezentovanych v technické zpravé je i piné
funkéni. Ostatné jedna se o model do prostfedi UPPAAL, takze by bylo jisté mrzuté, pokud by tento nefungoval.

Je Skoda, Ze se autor omezil pouze na dva jizdni pruhy a pfitomnost sledovaného vozidla pouze v pruhu levém,
¢imz si situaci ponékud zjednodusil. V pfipadé komunikace nabizejici vice jizdnich pruhd by i simulace &i
s jistou pravdépodobnosti doslo napf. k selhani senzord.
Vyuzitelnost vysledku
Domnivam se, Ze v praxi je tfeba pfi téchto typech simulaci zohlednit mnohem vice faktor(, nez je prezentovano
zde v technické zpravé. Cili vyuziti realizadniho vystupu pfedpokladam nejspie jen pro néjaké demonstraéni
ucely v ramci vyuky.
Otazky k obhajobé
1. Zkoumal jste néjakym zplisobem ¢asovou a pamétovou sloZitost vami navrzenych simulaénich model(?
Tento aspekt by mohl byt zajimavy obzvlasté v pfipadé, kdy se vyraznéji zvysi pocet vozidel nad vami
stanoveny limit, tj. 4 vozidla v prostredi.
2. Jaké upravy ve vasem feSeni by bylo nutno provést za pfedpokladu, Ze by bylo pozadovano zvySeni poctu
jizdnich pruht ¢i ndhodné umisténi vozidla do libovolného pruhu na za¢atku simulace?
Souhrnné hodnoceni 69 b. uspokojivé (D)
Diky zavedenym zjednodu$enim v simulovaném prostredi (pouze 2 pruhy, vozidlo fixné umisténo v levém pruhu)
a s pfihlédnutim k nékterym drobnym nedostatkiim v technické zpravé navrhuji souhrnné hodnoceni stupném D -
uspokaojivé, 69 bodu.
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